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Auf dem Weg: Das Technik-Museum Kassel

Die bemerkenswerte Tatsache, dass ausgerechnet in Kassel vor iiber 300 Jahren — und damit weit vor allen
anderen Orten oder Lindern dieser Erde - die Tiir zur technischen Revolution ein Spalt breit aufgestoBen wurde,
wird bedauerlicherweise leicht iibersehen: In Diensten von Landgraf Karl gelang es dem ungemein vielseitig
interessierten hugenottischen Mediziner, Physiker und Erfinder Denis Papin bereits 1706 neben dem Ottoneum
eine funktionsfihige Hochdruckdampfpumpe vorzufiihren! Seine Patentschriften sowie die Korrespondenz mit
GeistesgroBen seiner Zeit und Dampfkraftpionieren anderer Linder gerieten auch nach seinem Weggang von
Kassel nach England im Jahre 1707 nicht in Vergessenheit, sondern fiihrten tatsichlich in GroBbritannien tber
leistungsfahigere Pumpen zur Erfindung der Dampfmaschine (J.Watt 1765) sowie der Lokomotive.

Ein Gliicksfall fiir Kassel war die Anstellung von Georg Christian Carl Henschel bei der Kasseler GieBerei Storck.
Sein Sohn Carl Anton Henschel begriindete mit seinem technischen Sachverstand ein Unternehmen, das spater
Weltgeltung erlangte. Um Jahre seiner Zeit voraus, schlug er schon 1822 Schienenstrecken vor, die Kassel mit
Bremen und Frankfurt verbunden hitten. Wie musste es ihn getroffen haben, dass die erste Eisenbahnstrecke
Deutschlands 1835 von Niirnberg nach Fiirth gebaut wurde. Erst 1848 konnte der bei Henschel & Sohn gebaute
"Drache" als Lokomotive Nr. | ausgeliefert werden. Weit tiber 30.000 Lokomotiven sollten folgen. Dampfkraft
und die Technologien schienengebundener Verkehrssysteme haben Kassel seither und bis in die Gegenwart
geprigt. Oft gingen die unternehmerischen Aktivititen Hand in Hand: Dem Lokomotivbau folgte die Herstellung
von Waggons zur Personen- wie zur Giiterbeférderung (Wegmann, Credé).

Der Dampfkraft folgte die Erzeugung von Elektrizitat mit Hilfe spezieller Turbinen und die so umgewandelte
Energie fiihrte zur Entwicklung von E-Loks und elektrischen StraBenbahnen. Henschel-Lokomotiven hatten auf den
Weltmirkten ganz sicher nicht ihre technische Uberlegenheit erlangt, wenn nicht Wilhelm Schmidt in Kassel die
Uberhitzer-Technologie entwickelt und dem Lokomotivbau nutzbar gemacht hitte. Diese Innovation fiihrte
schlieBlich zur héchstentwickelten Dampfzugmaschine tberhaupt, der Schnellfahrlokomotive von 1941. Techniken
fiir hohe Geschwindigkeiten sind mehrfach in Kassel zur Perfektion mitentwickelt worden, so mit Hilfe der
Drehstromleistungsiibertragung und im Hinblick auf den Hochgeschwindigkeitszug ICE.

Doppelt so schnell wie die Eisenbahn, halb so schnell wie das Flugzeug bei drastisch geringerem Energieverbrauch -
so lautete der Entwicklungsauftrag an das damalige Industrie-Konsortium, heute Thyssen-Krupp und Siemens. Das
Ergebnis war die u.a. in Kassel mit entwickelte Magnetschwebebahn Transrapid wie sie in Shanghai realisiert und
dort auch eine Spitzengeschwindigkeit von 501 Kilometern pro Stunde erreicht hat. In Kassel belegen die
vorhandenen Prototypen alle Entwicklungsstufen dieser revolutionaren Technologie. Von den
Dampfkraftanwendungen Denis Papins liber die in Kassel mit dem "Drachen" beginnende Eisenbahntechnik bis zum
Transrapid spannt sich ein Zeitbogen von iiber 300 Jahren. Dieser durch authentische Objekte zu
dokumentierende und museumspidagogisch hochst spannend zu inszenierende Erzihlstrang wird den Kern des im
Aufbau befindlichen Technik-Museum Kassel darstellen.

Doch es gibt parallele Stringe ebenso wie interessante Verzweigungen. Auch hier sei, das Haus Henschel
exemplarisch erwahnt: Mit Hilfe der Dampfkraft lieBen sich StraBenwalzen (1924) fortbewegen (spater betrieben
mit Diesel oder Holzgas). Schon ein Jahr spiter wagten sich die Ingenieure an Lastkraftwagen und Omnibusse.
Heute sorgt. der einzige komplette Feuerwehr-Loschzug auf der Basis von Henschel-Fahrzeugen fiir Bewunderung.
Kassel war und ist Wirkungsstitte zahlreicher Pioniere auf technischem Gebiet. Oft sind die Namen oder die
Ereignisse nur unzulinglich im Bewusstsein verankert. Wer verbindet Lilienthals erste Flugversuche unter
Verwendung eines selbstgebauten Gleiters mit Kassel, wer erinnert sich noch an den Flugzeugpionier Richard
Dietrich und seinen Partner Anatole Gobiet? Eher noch gibt es Beziige zwischen Gerhard Fieseler und dem genial
von ihm konstruierten und unter dem Namen "Fieseler Storch" in Kassel gebauten Flugzeug; vor Erfindung des
Helikopters waren dessen Langsamflug-Eigenschaften von besonderem Vorteil. Kaum jemand, kaum etwas erinnert
in Kassel an Ernst Neumann, dessen Motorrad-Konstruktionen und dessen Pionierleistungen auf dem Gebiet des
Industrie-Designs unter dem Pseudonym "Neander" in den zwanziger Jahren des letzen Jahrhunderts
internationalen Ruf hatten.



Ganze Industriezweige sind komplett aus dem Wirtschaftsleben der Region verschwunden. Die Schwerwebereien
von Aschrott (Segeltuch), Gottschalk und Salzmann (Planen, Zelte), der Waggonbau bei Wegmann und Credé sind
ebenso nur noch Erinnerung wie die Konsumgiiterherstellung bei AEG, die Faserproduktion bei der Spinnfaser,
der Stoffdruck bei Kadruf, oder die Lebensmittelherstellung bei Haferkakao. Das Andenken an diese historischen
Produktionsbetriebe und Arbeitgeber zu fordern, gehort ebenso zur Aufgabe des Vereins Technik-Museum Kassel
wie einen Blick dafiir zu entwickeln, welche Leistungen und Innovationen der Gegenwart in einigen Jahren als
Meilensteine der Technikgeschichte regional, national wie international gelten werden.

Der Verein Technik-Museum Kassel hat sich dem Ziel verschrieben, in einem neuen selbststindigen Museum
weitgehend verstreute authentische Exponate sowie denkwiirdige Objekte, Rekonstruktionen, Modelle, Schriften
und Dokumente zusammenzufiihren. Mit Sonder- und Dauerausstellungen, mit Veroffentlichungen, Vortrigen und
Tagungen sollen museumspadagogisch, populdr, aber auch wissenschaftlich anspruchsvoll die technischen,
kulturellen und gesellschaftlichen Wirkungszusammenhange verdeutlicht werden. Die Kooperation mit dem Stadt-
Museum Kassel, dem Astronomisch- Physikalischen Kabinett der Museumslandschaft Hessen-Kassel (mhk), dem
Netzwerk Industriekultur Nordhessen (NINO), aber auch dem Verein "Hessencourrier", der seinen Museumszug
und einen realen Bahnbetrieb mit groBem ehrenamtlichen Engagement pflegt, ist selbstverstandlich. Weitere
Kooperationen wie mit dem Feuerwehr-Verein Kassel, dem Verein fiir historische StraBenbahnziige der KVG und
mit privaten Inhabern einmaliger Sammlungsbestinde wurden begriindet.

Eine von der Stadt Kassel in Auftrag gegebene, von unabhingigen Experten erarbeitete Machbarkeitsstudie hat
dem Verein Technik-Museum bestitigt, auf dem richtigen Weg zu sein. Bei der Aufbauarbeit im Hinblick auf das
Museum, sein Depot, fachgerechte Archive und groBziigige Prasentationsflichen wird vor allem beachtet, dass der
Blick in die Zukunft gerade durch die Bewahrung und Aufarbeitung historischer Beziige besonderen Reiz gewinnt.
Weithin wird gemahnt, schon in der Schule die Begeisterung fiir die Naturwissenschaften zu wecken sowie z.B.
das Interesse an ingenieurwissenschaftlichen Studiengingen zu fordern. Wo und wie lieBen sich diese Ziele besser
abstiitzen als mit und im Technik-Museum Kassel.

Schon "Auf dem Weg zum TMK* hat die Arbeit des erfolgreichen Filmemachers, Buchautors und lllustrators Artur
Klose gezeigt, dass und wie sehr sich Kinder von technischen Fragestellungen begeistern lassen: Mit der
Ausdrucksform des "Comics" haben Kinder, die ganz verschiedene Schulen besuchen, im Sommer 2008 den
Beweis erbracht, dass Technik fasziniert und innovative Problemlésungen bereits der kindlichen Phantasie
entspringen. Und bei alledem entwickelt sich ein mitreiBender SpaB beim Ausdriicken der Ideen!

Faszination ist am Kasseler Albert-Schweitzer-Gymnasium wie auch in Arbeitsgemeinschaften anderer Schulen mit
Erfolg gepaart: Hier werden Jugendliche zu Forschern und Entwicklern, die internationales Renommee erringen.
Gemeinsam mit der Universitit Kassel, die mit ihrem Angebot "Kinderuniversitit" schon friih ihre spateren
Studentinnen und Studenten "abholt", will der Verein Technik-Museum Kassel und die ihn unterstiitzenden
Vereine VDE und VDI in kiinftigen Museumsraumen den Blick auf die einschlagigen Fachgebiete lenken.

TECHNIK-MUSEUM KASSEL e.V.

Wolfsschlucht 9

34117 Kassel

Telefon: 05 61 /71 24-224

. Fax: 05 61 / 71 24-778

1 “ K e-Mail: bernd.scott@tmk-kassel.de

www.tmk-kassel.de



Dieser Text stammt von einem Flyer aus dgsz&itfales Technikmuseums Kassel. Das Luftbild
wurde ein@i@gyt und man sieht dort im unteren Bildbereich das Gebaude an der Wolfhager Stral3e i
dem Eingangsbereich des TMK. Dahinter befinden sich die 2 Hallenfelder des Technikmuseums
Grindung gab esir 1 Hallenfeld. Uber die Zukunft der weiteren Hallenfelder wird derzeit heil:
diskutiert. Die Gebaude stehen unter Denkmalschutz, aber die Planungen des Eigentimers se
Nutzungen vor, die Teilabbriche unvermeidlich erscheinen lassen. Esseteliesi¢tillan

immer wieder die Frage, warum Investoren Grundsticke mit denkmalgeschitztem Baubest
erwerben, wenn ihnen dieser nur im Wkiga ikinn nur hoffen, dass die Entscheidungstrager der
Stadt Kassel die historische Wichtigkeit der GebdéuddieUbAussicht auf weitere
Gewerbesteuereinnahmen stellen. Hemsclidm Werk Rothenditnsildir die Geschichte

Kassels ein wesentlicher Faktor mit all ihren Facetten wie Lokomotivbau, Kunstguss wie Teufelsbl
und Gewachshaus Wilhelmshdhe abdR@stungsproduktion als Grundlage fur die Zerstérung einer
baukulturell herausragenden Stadt.

Fur Bauschaffende der Nachkriegszeit bis zur Grindung des Technikmuseums Kassel stellte
(neben Anderen)mmer wieder beim Bauen im Bestand die Frageeraéinlaufstelle fur
ausgebaute historistdehnischBauteile aller Art. Da es eine solche Anlaufstelle nicht gab, blieb nur
der Schuttcontainer oder die Verschrottung. Das ist durch die Grindung des Technikmuseums
anders. Einige Exponate ennae das, was irgendwann Baumaflinahmen zum Opfer gefallen ist. Es
ist jedenfalls gut, dass es heute eine Adresse gibt, an die man sich wenden kidemeider auch
Exponate wie die Sammlung Dr. Haferkamyigireiee neue Heimat finden.

Es ist gamicht so verwunderlich, dass viele der Akteure im Rentenalter sind. Das hat nicht allein ety
damit zu tun, dass Rentner mehr Zeit haben, sondern auch damit, dass die heutige Rentnergener
eine technische Entwicklung erleben durfte, die nach dt&nme@.nWeeiner eigentlich bereits
Uberholten Technik begann und jetzt die Digitalisierung in allen Bereichen erlebt. Im Technikmus
drickt sich das in der Entwicklung vom Drachen, der ersten Henschellok, bis zum Transrapid
Kaum eine Generatiomkso viel eigene Erfahrung mit dieser Enteidkinggn.

Auch die Gewinnung vorXalger im Untertagebau der Kasseler Firma K+S ist Thema im TMK. Hier
beginnt auch die Fihrung mit einer kurzen allgemeinen Einleitung, an derendetelidydes Text
oben eingesetzt wurde.



K+S ist bei der Gewinnung voD#aler in einer international fihrenden Position. Vielen sind die
Diskussionen zur Salzableitung in den Untergrund, in die Werra oder eine Pipeline zur Nordsee au
Presse bekannts Hst, wie heute in vielen Fallen, ein schwieriges Thema, den Erhalt von
Arbeitsplatzen und den Umweltschutz bei gleichzeitiger Wirtschaftlichkeit unter einen Hut
bekommen.

Eine Ubereifrige Staatsanwaltschaft, die widerrechtlich Hausdurchsuchtingarumdde den
Wohnungen der Manager durchgefiihrt hat, ist da werfdjehithielietrechtlichkeit wurde von einer
hoheren Instanz festgestellt und die Manager retailiiirjur eine sachliche Diskussion ohne
ideologische Schrank@&rilbsungen wurden bereits gefunden, aber die theoretisch hilfreichste
Losung wéare sicher die maximale Verwertung mit moglichst wenigen Abfallprodukten und de
anderweitige Verwertung. Es ist aber die Frage, ob das der Weltmarktpreis hergibt.

Hier nochiemal die Einfuhrung zur Fihrung am Stand K+S. In der Vitrine sieht man verschider
Mineralien und im Hintergrund ein Bild aus dem Untertagebau undlLeidesChigiriel des auf
dem Bild dargestellten Frontladers.



Hier gibt es einige MaschinsrdauFrihzeit der industriellen Revolution zu bestaunen. Sie waren
einheitlich schwarz und wurden durch Treibriemen angetrieben. Wenn man das friiher gesehen ha
sofort die Frage prasent, wieso die Treibriemen nicht abrutschten. Dies wurddfiddech das P
Laufradflachen verhindert aber auch durch diskretgalglizieet&ihrungen. Die Antriebe kamen
meist von Dampfmaschinen, aber auch Wasserkraft oder Elektroantriebe konnten durch di
Treibriemen Ubertragen werden.



Von grofRem Interessnd die Funktionsmodelle, bei denen die Funktion damaliger Antriebstechnike
sehr anschaulich vermittelt werden kann.
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Hier noch einmal die gesamte Fiuhrungsgruppe bei den Modellen und ganz vorn die Kinder

e — o
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Erst durch die Schmidtsche HeiRdamftedannen Dampfmaschinenlokd eine
Uberzeugende Leistung. Wieder eine Erfindung aus Kassel, die die Dampfkraft revolutionierte.



Wilhelm Schmidt, der Kasseler Erfinder der bahnbrechendefT Bighiddampf




Und seine Villa KurhausstraRe 3 WiBatimshohe am Mulang (Nicht mehr vorhanden)
] TS

Falls das Objekt bekannt vorkommt, es ist das Modell des Drachen von 1848 won Seite 1
Hintergrund Henschels erttekizon 1905.
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Hier die erste Henschebk von der Seite. Leider fehlt deraBtiehmer. Bei vielen altetsok&
war noch das Gestange wie bei den Dampfloks vorhanden, das tber Blindwellen angetrieben wur
Sogar die Achsfolge wurde tiw. von den Dampfloks Gbernommen.

Historisches Henselhdrksfotmit Stromabnehreteitpuriund Ort der Aufnahummbekannt.
Da sie mit Verdunkelungsblenden an den Leuchten ausgestattet ist, durfte das Bild wahrend de:
2. Weltkriegs entstanden sein.
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Schwere Giuterioipmotive Baurei 44 Achsfolge 1 E = 1 LauBadntriebsachsen mit
vierachsigem Schlepptendét. optische Restaurierung. Eine Betriebsfahigkeit ist nicht angestrebt.

s TR

Bis zur Uberfiihrung ins Technikmuseum im Jahr 2011 stand die Lok als Denkmallok am Henschel,
in der Nordstadt, wo sie ungeschitzt der Wittgesejziwear
Uber den Transport der Lok ins Technikmuseum gibt es einer Bilderserie auf der Homepage im Int

12



I3 Ui:n!li 13,3t

|
— 1900 —=

| )

— 550 =

| 17,9t |
! L

1700 ——ta— ma—v‘

3100

\_izo07 |

2850

22620

Typskizze der von Floridsdorf gebauten

44 1093 (Bj. 1942), mit Kastentender 2'2'T 34
(ab 44 013) sowie kleinen Windleitblechen

(Skizze Rudolf Stéckle 1/

Sammlung Mérklin Magazin)

.. J44 481 (44 481), gebaut im Jahre 1941 von

Henschel, aufgestellt im Jahre 1985 zum
Henschel-Jubildum (1810-1985) in Kassel,
zuvor seit 14. Oktober 1978 am Henschel-
Platz in Kassel préasentiert.

044 508 (44 508), gebaut im Jahre 1941 von
Krauss-Maffei. Die Lok wurde am 26. Mai
1977 ausgemustert und spéter im Betriebs-
werk Gelsenkirchen-Bismarck ,fur museale
Zwecke” aufbewahrt. Die Lok hatte etwa
1,9 Millionen km zurtickgelegt.

044 556 (44 1558), gebaut 1943 von Borsig,
ausgemustert am 24. Mai 1977 in Gelsen-
kirchen-Bismarck und spétere Aufstellung als
Lok-Denkmal in Hamm vorgesehen. Im Frih-
jahr 1980 war jedoch im Bw Hamm lediglich
ein hergerichteter Treibradsatz zu sehen.

043 085 (44 1085), gebaut von der Wiener
Lokomotivfabrik Floridsdorf, aufgestellt am

27. Juni 1979 vor dem Werkgelénde der Scho-
koladenfabrik Stollwerck in Porz-Westhoven.

043 903 (44 903 UK), gebaut von Batignolles-
Chatillons in Frankreich im Jahre 1943, auf-
gestellt am 28. Dezember 1980 in Emden.

44 1616 (44 0616), gebaut 1943 in den Ober-
schlesischen Lokomotivwerken AG. Werk Kre-
nau. Die Lok ist betriebsféhig und wird 1999
vom Schwaben Dampf e.V. Neuoffingen immer
noch far Sonderfahrten in Zusammenarbeit
mit der Kreisbahn Mansfelder Land GmbH
und der DB Netz AG, Minchen eingesetzt.

Kriegs- und Nachkriegsereignisse brachten
die Baureihe 44 auch nach Frankreich,
Belgien, Polen, Rumé&nien, sogar in die
Sowjetunion, Tschechoslowakei und in die
Tarkei (aus franzosischer Fertigung). Weint
man den aus der Reichsbahn- und Bundes-
bahn-Zeit stammenden ausgemusterten und
verschrotteten Funfkupplern noch eine Tréne
nach? Unbestritten besaBen sie eine maje-
statische Eleganz vereint mit ausgefeilter
Technik! Das Marklin-Modell kann uns eine
.Spur” davon erkennen lassen.

Wolfgang Messerschmidt

' Kenndaten unterschiedlicher Ausfiihrungen der Baureihe 44 (DRG und DB)

1'E h3 1'E h4v
44 001-010 44 011/012
70/50 80/50
3x600 2x440/2x700
660 660
1400 1400
850 1000
14 25
127 83
43 46
4,73 4,73
2371 220,44
100 113
3400 3400
1) 19190 19180
1) 22620 22655
103,7 105,2
99,4 100,0
189,6 188,5

1'E h3 1’E h3
ab 44 013 44... Olfeuerung
80/50 80/50
3x550 3x550
660 660
1400 1400
850 850
16 16
128 128
43 43
4,73 (4,55) -
238,0 237,67
100 100
3400 3400
19190 19190
22620 22620
100,3 100,2
95,9 94,9
1848 187,2

Kurzbezeichnung

Betriebsnummer

Trieb- und Laufwerk:
Zulass.Hochstgeschwindigkeit  (km/h)
Zylinderdurchmesser (mm)
Kolbenhub (mm)
Treib- u. Kuppelraddurchmesser (mm)
Laufraddurchmesser, vorn (mm)
Laufraddurchmesser, hinten (mm)
Kessel:

Betriebdruck (bar)
Anzahl der Heizrohre

Anzahl der Rauchrohre

Rostflache (m?)
Verdampfungsheizflache (m?)
Uberhitzerheizflache (m?)
LangenmaBe:

Fester Radsatzstand (mm)
Radsatzstand Lok und Tender (mm)
Lénge tber Puffer (mm)
Gewichte:

Lok leer (t)
Reibungsmasse (t)
Dienstmasse Lok und Tender (t)
1) MaBur je nach Ter

MARKLIN MAGAZIN 4/99
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Hier ist ein Datenblatt zu den unterschiedlichen Ausfuhrungen der Baureihe 44 (044)aus dem Mark
Magazin 4/99. Auch aus den Zeichiamgeman die Asthetik des Kraftpakets gut erkennen.




Hier das Gae von aul3en, wahrend die Fihrungsgruppe den Wagen verlasst.
Damals war nichtr das Design ein anderes, sondern auch die gesamte Funktion und Organisatior
Zunachst waren friher alle Trahthser und hiel3en Stral3enbahn oder Elekbesckahrer
vesah seine Tatigkeit im Stehen, was man sich heute kaum noch vorstellen kann. Dafir braucht
sich nicht um die Fahrscheine oder Fahrkarten zu kiimmern, die heute als Tickets in neudeu
angeboten werden. Das tat der Schaffner. Fur das Kleingetnt sattee2nen Behalter hdngen,
der die Minzen in verschiedenen Zylindern aufbewahrte, aus denen er sie mit einem Mechanis
entnehmen konnte, der ein Hinsehen uberflissig machte. Gleichzeitig war er zustandig fur
Fahrbetrieb und musste dem Fahret Hu das Wort Af ertigid und di
signalisieren, dass er losfahren konnte. Der damals noch scheinbar geringe Fahrpreis von 10 ode
Pfennidnatte auch schon eine ganz moderne Eigenschaft: Er stieg ebenfalls standig.iEs gab nur z
Tarife: Geradeaus, also nur auf einer Linie oder Umsteigen mit Linienwechsel. Logik war da keine
wei | man z. B. vom Drusel t al bis zur 1 hring
aber bei Kurzstrecken z.B. Linie 3 von WaldanigcBus bis Rosental den teuren Umsteigetarif
bezahlen musste.
Obwohl dem heutigen ORMNMer die damaligen Tarife nahezu traumhaft erscheinen, sind damals
viele Menschen auch grof3ere Strecken zu Ful gegangen (z. B.iHHisses@Tiviede), uas d
Geld flr die StralRenbahn zu sparen.
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Um 1950, also in einer Zeit, die viele der alteren Fiihrungsteilnehmer noch bewusst erlebt haben
das Streckennetz so aus. Auch dielLidlmms waren da noch vorhanden. Im Bildarchiv der
Stadtteilkultur Brasberg gibt es eine grofRe Anzahl von historischen Bildertpdeh&Yaus

den unterschiedlichsten Quellen. Auch weitere Netzplane sind dort verfigbar. Dieser Netzplan be:
aber nicht nur durch die farbigen Darstellungen, sondern auchaflsctieiBaystellungen von
stadtischen Wahrzeichen und die Eisenbahnlinien der DB, sowie Sohrebahn und Kleinbahn Ka:
Naumburg. Im Prinzip galt dieser Netzplan bis zum 25.03.18 mit der Umstellung der Linien
Fahrplane gemal Liniennetzreform 23idh dist noch bewahren muss.

15



Die Zweiachser von 1932 aus dem Technikmuseum sind langst adsgenaistent wurden
verschrottet, andere fanden eine neue Heimat.

P

Noch einmal ein Blick entlanng der historischen StralRenbahnen. Wie man enketamediésan,
nicht einfach aufgebockt, sondern sie stehen auf eigens dafir angelegten Gleisen.
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Blick in eine Halle des Technikm$euehsh eine Vielféltich die Decke bleibt nicht ungenutzt,
denn dort hangen diverse Segelflieger.
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